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Opowies¢ o budowie kolei transsyberyjskiej

Wraz z przytaczeniem Kraju Nadamurskiego i Kraju Ussuryjskiego kwestia pierwszoplanowa
dla Rosji byto zapewnienie dobrych potaczen tych odlegltych prowincji z centrum panstwa, bez tego
bowiem nie mozna bylo mysle¢ o utrzymaniu tak olbrzymiego kraju i zagospodarowaniu go.
[Pomystow na potaczenie bylo wiele].

W pierwszym rzedzie polaczono koleja centralne gubernie z Jekaterynburgiem, Nastepnie
w 1889 roku wyszedt ukaz carski o budowie odcinka drogi kolejowej laczacego Jekaterynburg
z Tiumeniem. W latach siedemdziesigtych wybudowana zostata rowniez linia samarsko-orenburska.
W 1890 roku z Rosji europejskiej szty na wschdod trzy linie kolejowe: uralska, konczaca sig
w Tiumeniu, samarsko-ztatoustowska do Miasy pod Czelabinskiem i samarsko-orenburska konczaca
si¢ w Orengurgu.

Istnialy zatem trzy koncowe punkty wschodnich polaczen kolejowych: Tiumen, Miass
i Orenburg. Specjalna komisja rzadowa powotana w 1890 roku dla przedyskutowania problemu
budowy wielkiej kolei syberyjskiej i wytyczenia jej kierunku wzieta pod uwage nie tylko wzgledy
strategiczne, dominujace w dotychczasowych rozwazaniach w tej sprawie, lecz takze ekonomiczne
i handlowe. [...] Postanowiono budowac kolej z dwoch punktow rownoczesnie. O ile jednak wybor
punktu na wschodzie nie nastreczat trudnosci, mogt to bowiem by¢ tylko Wiadywostok, o tyle
powazne utrudnienia istnialy przy typowaniu punktu poczatkowego. Dnia 17/29 marca 1891 roku
zapadta ostateczna decyzja w sprawie budowy kolei transsyberyjskiej poczynajac od stacji Miass (na
zachdod od Czelabinska) do Wiadywostoku. W dniu tym pojawit si¢ reskrypt cesarski, mocg ktérego
kolej miata by¢ budowana od stacji Miass przez Czelabinsk, Petropawlowsk, Omsk, Kainsk, Tomsk,
Krasnojarsk, Irkuck, Wierchnieudynsk, Czyte, Atbazin, Btagowieszczensk i1 Chabarowsk do
Wiadywostoku. [...]

Calg transsyberyjska lini¢ kolejowa podzielono na odcinki. W pierwszej kolejnosci miaty by¢
wybudowane 3 odcinki:

1. linia zachodnia z Czelabinska do Obu o dtugosci 1417 km,
2. nastepnie od Obu do Irkucka — 1879 km oraz
3. linia z Wiadywostoku do Chabarowska.

Te linie winny byly by¢ ukonczone do 1900 roku, potem jednak w zwigzku z intensyfikacja
robot terminy skrocono o dwa lata. Cato$¢ miano odda¢ do uzytku w 1903 roku. Dtugosé calej
magistrali syberyjskiej, wlaczajac w to i zapasowe linie, wynosita ponad 8 tysiecy kilometrow. [...]

Poczatkowo, z powodu braku materiatéw i sity roboczej, zwlaszcza wykwalifikowanej, budowa
postgpowata wolno, dopiero poczawszy do 1893 roku tempo robot znacznie wzrosto, osiggajac swoj
najwyzszy poziom w latach 1895—1896. W 1893 roku rozpoczgto prace na odcinku od Obu do
Krasnojarska, a w 1896 roku prowadzono roboty na odcinku od Krasnojarska do Irkucka. Najwicksze
trudnosci istniaty w zakresie zapewnienia budowie sity roboczej, ktora trzeba byto werbowa¢ w Rosji
europejskiej. Zatrudniano takze w szerokim zakresie zoierzy, Kozakéw, a takze zestancow
i katorznikéw. [Juz teraz mozemy powiedzie¢ wprost: zatrudniano setki tysiecy zestancoéw
I katorznikow — byta to zasadnicza sita robocza]. Na Dalekim Wschodzie przy budowie odcinka
ussuryjskiego wykorzystywano rowniez Chinczykow, Koreanczykdéw, Buriatow oraz inne miejscowe
ludy. Ogolna liczba pracownikéw zatrudnionych przy budowie syberyjskiej magistrali zaleznie od
tempa budowy w poszczegolnych latach znacznie si¢ wahata. I tak w 1891 roku pracowato 9600
robotnikow, w latach 1895—1896 ich liczba powaznie wzrosta od 84-89 tysiecy. Przy koncu budowy
(1894 rok) pracowato juz tylko 5300 osob. Praca byta bardzo cigzka. Maszyn nie stosowano prawie
zadnych — wszystkie roboty prowadzono r¢cznie z uzyciem kilofa, topaty, topora i taczki. Za pomoca
tak prymitywnych narzgdzi cztowiek przerabywat dziewicza tajge, przerzucat mosty przez najwigksze
rzeki syberyjskie, przebijat tunele w gorach. Rokrocznie oddawano do uzytku przecietnie 650 km linii
kolejowej, a wigc jak na owe czasy tempo rzeczywiscie byto rekordowe. [...]

Znaczne trudno$ci, na jakie natrafiono przy budowie koncowego odcina biegnacego wzdiuz
Amuru, wptynety na zmiane projektu i spowodowaly podjecie budowy kolei mandzurskiej, taczacej
odcinek zabajkalski z ussuryjskim najkrotsza krotsza trasg przez Mandzurig, a nie przez Chabarowsk.



W 1896 roku podpisany zostal w Moskwie uktad rosyjsko-chinski, na mocy ktérego Chiny wyrazaty
zgode na budowe wzmiankowanej kolei.

[... Pamigtac¢ nalezy, ze cata kolej transsyberyjska ma wicksza — tak zwang rosyjska szerokos¢
torow — 1524mm; europejskie koleje maja rozstaw szyn 1435mm].

Trzeba bylo tez zaktadaé przystanie rzeczne i do nich prowadzi¢ bocznice, poglebiaé rzeki, by
mogly stuzy¢ do przewozu materiatow budowlanych. Nalezalo wreszcie przyspieszy¢ zaludnienie
okolic, przez ktoére przebiegata linia kolejowa. [...]

Linia kolejowa przecinata zyzne stepy, Iszymski i Barabinski, ktore stang si¢ w niedalekiej
przysztosci spichlerzem zbozowym Syberii Zachodniej, nastepnie przechodzita przez tereny zasobne
w rozne bogactwa naturalne. Nalezy rowniez wzig¢ pod uwagg, ze kolej powigzata najwigksze
systemy rzeczne Syberii. [...]

Podkresli¢ takze nalezy wielkie znaczenie polityczne magistrali syberyjskiej. Wraz z jej
uruchomieniem Rosja nie tylko nominalnie, ale rzeczywiscie umocnita swoja pozycje na Dalekim

Wschodzie, mogta bowiem odtad broni¢ swoich celéw politycznych w tym rejonie.

[Lukawski, s. 218-224]
*

Ja chcialbym inaczej odnies¢ si¢ do kolei transsyberyjskiej. Kolej ta jako ewenement jest
stosunkowo dobrze udokumentowana, zrobiono wiele zdje¢. Jest ona widomym pomnikiem milionow
zatraconych, bo wyeksploatowanych az do $mierci, zestancoéw i katorznikoéw — niewinnych obywateli
réznych ujarzmionych przez Rosj¢ narodow, ktorych jedynym przewinieniem bylo niezgadzanie si¢
z jarzmem rosyjskim. Zestancy, katorznicy byli ekSploatowani przez Rosje przez kilka wiekow az do
wspotczesno$ei. Ich groby, a wlasciwie szkielety, bo grobow nie robiono, gnity i gnijg na obszarze
catej dostownie Rosji. To oni drazyli i pracowali w przeréznych kopalniach Syberii, pracowali przy
wyrebie olbrzymich lasow syberyjskich — trudno dzi§ wymienié, gdzie i przy czym pracowali i ztozyli
swe zycie. Najdoktadniej oddamy problem, jesli stwierdzimy, ze zestancy i katorznicy byli wszedzie,
wybudowali dla Rosji wszystkie kanaty z ostawionymi kanatami: Kanat Morze Biate — Baltyk czy
Kanal Wotga — Don, wybudowali zaktady przemystowe, porty, drogi i mosty; byli wsze¢dzie
zasadniczg sita robocza, byli jedynymi maszynami, pracowali za darmo i byli traktowani gorzej od
bydta — to oni przyniesli Rosji, a wigc i Rosjanom, caty dobrobyt, zapewnili mozliwosci techniczne,
naukowe, ekonomiczne, militarne — bo to oni swym trudem i calym, cho¢ tak dramatycznie
skréconym zyciem potozyli podstawy tego, czym Rosja byla i jest. Te miliony istnien ludzkich
swiadomie sg przemilczane, nikte dokumenty ich istnienia sg niszczone, z zatozenia nie fotografowano
trudu zestancow, coraz bardziej przechodza do legendy. Jedynie kolej transsyberyjska jest
udokumentowana — byto si¢ czym chwali¢ i trzeba byto si¢ nig chwali¢. Niech wige te troche zdje¢
stanie si¢ pomnikiem i $wiadectwem istnienia zestancow i katorznikow. Wszak zawsze mowito sie, ze
pod kazdym podktadem kolei transsyberyjskiej lezy ciato zestanca.

a
Tablica pamigtkowa kolei transsyberyjskiej na koncu toru we Wtadywostoku



opracowano na podstawie:
http://kbzd.irk.ru/Graph/gal-his.htm
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Wielka Transsyberyjska Droga

19 maja (31 maja n.st) 1891 roku o godzinie 10%° w rejonie Kupierowskoj Padi miasta
Wiadywostoku odbyta si¢ ceremonia uroczystego rozpoczecia budowy.

Linia Miass — Czeliabinsk. 97 wiorst (103 km) Trasa: Miass — Czelabinsk. Rozpoczecie robot:
20 lutego (4 marca) 1891 roku; zakonczenie robot: 1892 rok.

Zachodnio-Syberyjska Linia. 1328 wiorst (1417 km). Trasa: Czeliabinsk, Kurgan,
Pietropawtowsk, Omsk, rzeka Ob. Rozpoczecie robot: 7 (19) lipca 1892 roku; zakonczenie robot: 15
(27) pazdziernika 1895 roku.
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1901 rok — Kurgan — zsytka — positek na etapie (ideat ustawiony dla fotografii)

Uralskie laczace odgalezienie. 225 wiorst (240 km). Trasa: Jekaterynburg — Czeliabinsk.
Rozpoczecie robot: lato 1894 roku; zakonczenie robot: 1 (13) grudnia 1895 roku.

Hocrpoitka Erarepunoypro-HeasiGuneroit &el. aop.

1894 rok budowa linii Jekaterynburg — Czeliabinsk — robotnicy



Ussuryjska Linia. 717 wiorst (765 km). Trasa: Wtadywostok, Nikolsk, Ussuryjsk, Grafskaja,
Chabarowsk. Rozpoczecie robot: kwiecien 1891 roku; zakonczenie robot: 15 (27) grudnia 1897 roku.

\

Ilos¢ wiorst zaswiadcza o ogromnym trudzie.

Prawo Imperium Rosyjskiego ustanowilo system miar w 1835 1 wiorsta (liczona jako 500
sazni) stanowita rownowarto$¢ 1,0668 km. Wiorsta byla stosowana takze na cze$ci ziem

polskich — w Krolestwie Polskim (Kongresowce) od 1849 do wprowadzenia systemu
metrycznego w 1918.



1897 rok — 547 wiorsta: katorznicy i zestancy
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1899 rok — most koto Wtadywostoku — rzeka Liancziche




J
1907 rok Wladywostok

Srodkowo-Syberyjska Linia. 1715 wiorst (1830 km). Trasa: rzeka Ob, Aczinsk, Krasnojarsk,
Zima, Ikrkuck. Rozpoczecie robdt: maj 1893 roku; zakonczenie robot: 16 (28) sierpnia 1898 roku.
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Beaunii Cubupeniit nyrs.—Grand Chemin de la Sibérie. Ne 7.
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1914 rok — Kiemczug — droga do kiemierowskiego karceru
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1898 r —rzeka Irkut — rqczﬁa robota zestancow
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1898 rok — Irkuck — stacja kolejowa i przystan rzeczna
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' pried 1904 rokiem — pocztowka z Irkucka

Bajkalskie odgalezienie. 64 wiorsty (68 km). Trasa: Irkuck — Bajkat. Rozpoczgcie robot:
1 (13) wrzesnia 1896 roku; zakonczenie robdt: 21 pazdziernika (2 listopada) 1898 roku.
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Wschodnie polaczenie z KWZD. 110 wiorst (117 km). Trasa: Nikolsk, Ussuryjsk, Pogranicznaja.
Poczatek robot: 1897 rok; zakonczenie robot: 1 (13) stycznia 1899 roku.

Promowo-kolejowa przeprawa. Trasa: Bajkat — Mysowaja, od 1903 roku do Tanchoja.
Poczatek budowy promu-lodotamacza ,,Bajkal”: 1895 rok; rozpoczecie eksploatacji: 24 kwietnia (7
maja) 1900 roku.

Zabajkalska Linia. 1036 wiorst (1105 km). Trasa: Mysowaja, Wierchnieudinsk, Czita,
Srietensk. Rozpoczecie budowy: 11 (23) kwietnia 1895 roku; zakonczenie budowy: 6 (18)
stycznia 1900 roku.
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1895 rok — 395 wiorsta — tunel Szotchotie — rqczn'a robota zestancow



1897 rok - na rzece Chitok po wielkiej powodzi
A ile istnien ludzkich ta powddz zabrata?
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okoto 1900 roku — 822 wiorsta — przez rzeke Totacze
Oczywiscie fotografowano, gdy zestancy i katorznicy zeszli z budowy.

Wokolbajkalska Linia. 244 wiorsty (260 km). Trasa: Bajkat, Sliudianka, Mysowaja.
Rozpoczecie robdt: koniec 1899 roku; zakonczenie robot: 18 wrzesnia (1 pazdziernika) 1904
roku.
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éierpieﬁ 1903 roku — $ciana oporowa i tunel nr 3



L

wrzesien 1904 roku — nad Bajkatem — tunel nr 5
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maj 1904 roku — budowa tunelu ,, Totstyj” i tunel ,,Katorzniczy” — r¢czna robota zestancow
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1904 rok — przeciEZ to katorznicy lub co najmniej zestancy



sierpien 1904 roku — zatoka Bieroowaja — rqczerzeciqganie mostu
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wrzesien 1904 roku — galeria Osinwskaj
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. s1erplen 1903 roku — tunel Poiowmnyj
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maj 1904 roku — ,,Szaryzatgaj 4” — reczna robota katorznikow
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1903—1904 rok ,,Szaryzatgaj 3
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1902—1904 reczna robota katorznikow — wciaganie beczek z cementem i woda
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1900 rok —

maj 1904 roku — ,,Chabartyj 2” — reczna robota katoanikW



maj 1904 roku — , Chabartyj 2”
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1903—1905 rok ,,Guba Upornaja” — budowa kamiennego wiaduktu
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sierpien 1903 roku — rzeka Angasotka —
lipiec 1903 roku — kamieniotom ,,Sotzan




1918 rok — tunel nr 39 , Kirkidaj”
juz wladza komunistoéw i nadal katorznicy



Zachodnie polaczenie z KWZD (Kitajsko-Wschodnia Zelazna Droga). 324 wiorsty (346 km).
Trasa: Chinski Rozjazd — Mandzuria. Rozpoczecie robot: 1897 rok; zakonczenie robdt: 10 (23)
lutego 1901 roku.

Linie Chinsko-Wschodnia i Poludniowo-Mandzurska. 2377 wiorst (2536 km). Trasa:
Mandzuria, Charbin, Pogranicznyj. Charbin, Czanczun, Port Artur. Rozpoczecie robot: 28 sierpnia (9
wrzesnia) 1897 roku; zakonczenie robot: 21 pazdziernika (3 listopada) 1901 roku.

Amurska Lina. 2096 wiorst (2236 km). Trasa: Kuznga, Zipowo, Aleksiejewsk, rzeka
Amur, Boczkariewo, Blagowieszczensk, Rejnowo, Ruchtowo, odgatezienie na Kiwde.
Rozpoczecie robot: 1907 rok; poczatek regularnej komunikacji do rzeki Amur: 10 (23) marca
1915 roku.
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1913 rok — uktadanie tord

Tyle zdje¢, a ani jednej maszyny, czy chocby jakiego$ pomocniczego urzadzenia — tylko rece
zestancow i katorznikow.
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1912 rok — rzeka Bolszaja Omutnaja
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1914 rok — rzeka Zieja — re;czna robota zesiancow



1911 rok 587 wiorsta
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1913 rok — Amur

S

Amur —zima



1914 rok — Amur — zima

Amur —zima

1913 rok —



Geauiit Cudupckiii nyro.—Grand Chemin de la Sibérie. Ne 45.
Vrangxa nyr.

poczatek XX — wieku: ukiéd‘elnie‘zoréw
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Beanxiit Cubupekilk nyts.—Grand Chemin de la Sibérie. Ne 29.
006baw pabognxs,
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poczatek XX — Wieku: obiad zestanco
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Beauxlit Cubupexiik nyrs.—Grand Chemin de la Sibérie. N 42.

Pofiota ROCTMALDIVKONS.

- et

o g O T o AN
koniec XIX-wieku — zestancy



BoanxidA Cubupckid ngre.—Grand Chemin de la Sibérie. Ne 2.

Yraazxa nywn, PaaGpooxs muaxs.

konlec XIX wieku — Zeslancy JedynevmaSZ)}n-y‘
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1899 rok Syblracy
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1896 rok — robotnicy Korejcy eﬁyny slad o istniéniu takiego narodu
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1914 rok — Rosjanin korzystajacy z kolei transsyberyjskiej
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maj 1904 rok — praca katorznikéw pod strazg karabinu maszynowego — tak byto zawsze.
To cala prawda.

Herb Rosji ustanowiony przez Aleksandra 111 3 listopada 1882 roku.
Na godzinie 9 jest Polska.



